Informacja prasowa BOSCH

IAA Transportation 2026: Bosch napedza przysztosc Wrzesien, 2026
transportu ciezarowego

» Elektryczne osie napedowe, ogniwa paliwowe i silniki wodorowe — Bosch
rozwija technologie, ktore majg pomdc branzy transportowej odchodzi¢ od
paliw kopalnych.

» Czujniki i redundantne uktady kierownicze otwierajg droge do coraz bardziej
zaawansowanych funkcji automatyzacji jazdy.

» Nowe architektury pojazddw i wydajne komputery poktadowe tworza
podstawe dla samochoddw ciezarowych, w ktérych coraz wieksza role
odgrywa oprogramowanie.

Stuttgart, Niemcy — Bosch rozwija szerokg game technologii dla nowoczesnych
pojazdéw uzytkowych — od uktadéw napedowych i zarzadzania temperatura,
przez podwozie i automatyzacje, po tacznosé i ustugi cyfrowe. Rozwigzania te
majg pomoc producentom pojazdow i operatorom flot mierzyc sie z
najwazniejszymi wyzwaniami branzy: ograniczaniem emisji, poprawa
bezpieczenstwa oraz rosnaca ztozonoscig systemdw i oprogramowania.

Bosch faczy rozwigzania sprzetowe z oprogramowaniem i sztuczng inteligencja,
dostarczajac systemy dopasowane do potrzeb producentéw pojazddow.

W maju 2026 roku firma zapowiedziata takze utworzenie do korica roku nowego
joint venture z dwiema spdtkami nalezacymi do TSF Group — Brakes India
Private Limited (BIPL) oraz Wheels India Limited (WIL). Powstanie spotki
wymaga jeszcze zgody odpowiednich organow.

Wspétpraca ma pozwoli¢ Bosch rozszerzy¢ oferte m.in. o inteligentne
rozwigzania do wytwarzania i uzdatniania sprezonego powietrza, zawieszenia
pneumatycznego i hamulcow postojowych. Firma chce w ten sposéb wzmocnié
swojg pozycje na rynku pojazdow uzytkowych i rozwija¢ rozwiazania dla coraz
bardziej potaczonego i opartego na oprogramowaniu transportu.

Technologie napedowe dla réznych rynkow
Naped elektryczny

Bosch rozwija rozwiazania do elektryfikacji zaréwno lekkich, jak i ciezkich
pojazdow uzytkowych — od pojedynczych podzespotow po kompletne systemy.



Nowa rigid e-axle taczy w jednej osi najwazniejsze elementy elektrycznego
uktadu napedowego, w tym silnik elektryczny i przektadnie. Rozwigzanie jest
przeznaczone do pojazdow uzytkowych o masie od 18 do 49 ton.

Taka konstrukcja pozwala zmniejszy¢ mase pojazdu i poprawi¢ sprawnosé
napedu w poréwnaniu z tradycyjnym centralnym napedem elektrycznym. W
potaczeniu z falownikami z weglika krzemu, osiagajacymi sprawnosc do 99 proc.,
moze tez pomdc obnizy¢ koszty eksploatac;i.

Nowy modut chtodzenia dla pojazdéw elektrycznych

Odpowiednie zarzadzanie temperaturg ma duzy wptyw na zasieg i wydajnos¢
elektrycznych pojazdéw uzytkowych. Bosch wprowadza wiec nowy
wysokonapieciowy modut dmuchawy do instalacji 800 V, opracowany z
mysla o elektrycznych pojazdach uzytkowych i maszynach off-highway.
System dostosowuje chtodzenie do aktualnych potrzeb pojazdu. Dzieki temu
ogranicza zuzycie energii i moze zwiekszac jego zasieg.

Ogniwa paliwowe dla autobuséw i ciezarowek

W ogniwach paliwowych wododr i tlen sg wykorzystywane do produkcji energii
elektrycznej, a produktem reakgji jest woda. W miejscu uzytkowania taki naped
nie emituje CO2. W pordwnaniu z pojazdami wytacznie bateryjnymi ogniwa
paliwowe moga oferowac¢ mniejsza mase systemu, wiekszy zasieg i krotszy czas
tankowania.

Bosch oferuje kompaktowe systemy ogniw paliwowych o mocy od 100 do 300
kW. Moga byc¢ stosowane m.in. w autobusach miejskich, samochodach
ciezarowych na dtugich trasach oraz w rozwigzaniach stacjonarnych.

Silniki wodorowe

Od 2025 roku Bosch dostarcza do pojazdow testowych i flot na catym Swiecie
m.in. wtryskiwacze, sterowniki i czujniki do silnikdw wodorowych, a takze
elementy systemdw magazynowania wodoru.

Jedna z zalet tej technologii jest mozliwos¢ wykorzystania rozwigzan dobrze
znanych z tradycyjnych silnikéw. Producenci moga dzieki temu w duzym stopniu
korzystac z istniejacych procesow rozwojowych i linii produkcyjnych.

Silniki wodorowe nie wymagajg tez praktycznie zadnych trudno dostepnych
materiatow, takich jak metale ziem rzadkich czy metale szlachetne.

Bosch pracuje réwniez nad rozwiazaniami wykorzystujacymi inne paliwa
alternatywne, m.in. gaz ziemny i metan, etanol oraz metanol.

Cyfrowe potwierdzenie wykorzystania paliw alternatywnych
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Paliwa odnawialne i syntetyczne moga pomaoc ograniczy¢ emisje istniejacych flot
oraz tych pojazdow uzytkowych, ktore trudno zelektryfikowad.

Dla operatorow flot wykorzystujacych odnawialne paliwa, np. HVO, Bosch oferuje
Digital Fuel Twin. To rozwigzanie dziatajgce w chmurze, ktére automatycznie
rejestruje wykorzystanie paliw alternatywnych i zwigzane z tym ograniczenie
emisji.

Czujniki i tacznos¢ dla wiekszego bezpieczerstwa

System wykrywajacy zmeczenie kierowcy zintegrowany z cyfrowym
lusterkiem

Od potowy 2026 roku wszystkie nowo rejestrowane samochody ciezarowe w Unii
Europejskiej musza by¢ wyposazone w systemy ostrzegajace kierowce przed
skutkami nieuwagi i zmeczenia.

Bosch zintegrowat kamere monitorujacg uwage kierowcy z wyswietlaczem
cyfrowego lusterka bocznego. Dzieki temu producent pojazdu nie musi
montowac osobnego modutu z kamera.

Dwoch europejskich producentow ciezardwek juz stosuje to rozwigzanie seryjnie.

Kamera, ktora taczy dane z wielu czujnikéw

Nowoczesne samochody ciezarowe korzystajg z wielu kamer i radarow
obserwujacych otoczenie. Wielofunkcyjna kamera Bosch MPC4 moze taczyc
dane z réznych czujnikdw bezposrednio w jednym systemie.

W poréwnaniu z poprzednig generacja jej moc obliczeniowa wzrosta
dwudziestokrotnie. Bosch wykorzystuje tez sztuczng inteligencje, aby poprawiaé
dziatanie takich funkcji jak ostrzeganie przed opuszczeniem pasa ruchu czy
automatyczne hamowanie awaryjne.

Produkcja seryjna systemu ma ruszy¢ w 2027 roku.

Radar nowej generacji

Réwniez w 2027 roku Bosch planuje wprowadzic radar siédmej generacji.
Wykorzystuje on nowa technologie anten oraz zaprojektowany przez Bosch
ukfad scalony typu system-on-chip. Algorytmy Al pomagajg dodatkowo
poprawiac jakos$¢ sygnatu.

Radar mozna dopasowac do réznych architektur elektronicznych pojazdu - od
klasycznych sterownikow po centralne komputery o duzej mocy obliczeniowe;.
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Pojazd potaczony z chmura

tacznos¢ z chmura pozwala tworzy¢ nowe funkcje zwiekszajace bezpieczenstwo
i wygode. Ustugi Bosch connected map services analizujg w czasie
rzeczywistym informacje m.in. o wypadkach, pojazdach jadacych pod prad czy
ryzyku aquaplaningu (zjawisko, w ktéorym opona samochodu traci bezposredni
kontakt z nawierzchnia drogi z powodu warstwy wody). Dane moga by¢
nastepnie wykorzystywane przez systemy wspomagajace kierowce.

Z kolei rozwigzanie xtended access umozliwia zarzadzanie dostepem do
pojazdu za pomoca tradycyjnego kluczyka oraz aplikacji na smartfon. Cyfrowy
klucz moze utatwic¢ operatorom flot przydzielanie pojazdéw poszczegdlnym
kierowcom.

Komputery poktadowe i oprogramowanie

Centralne komputery w pojazdach uzytkowych

Wspodtczesne ciezarowki korzystaja z coraz wiekszej liczby funkcji
elektronicznych i programowych. Bosch rozwija dlatego centralne architektury
pojazdow oraz skalowalne komputery o duzej mocy obliczeniowej.

Przyktadem jest platforma integrujaca funkcje kokpitu — od systemu
multimedialnego po inne aplikacje wykorzystywane przez kierowce.

Inne rozwigzanie, vehicle integration platform, taczy na jednej platformie
funkcje zwigzane z ruchem pojazdu, zarzadzaniem energia i nadwoziem.

Takie komputery pozwalajg m.in. szybciej aktualizowac oprogramowanie zdalnie
oraz wprowadzac¢ nowe funkcje bez koniecznosci zmian sprzetowych.

Platforma oprogramowania ETAS

Nalezaca do Grupy Bosch firma ETAS rozwija zestaw narzedzi, ktory ma
utatwiaé tworzenie i zarzadzanie nowoczesnym oprogramowaniem pojazdow.
Platforma bazuje na otwartym projekcie Eclipse S-CORE i moze by¢
wykorzystywana zaréwno w klasycznych sterownikach, jak i w centralnych
komputerach czy systemach wspomagania i automatyzacji jazdy.

Nowe podejscie do diagnostyki
ETAS prezentuje rowniez rozwigzanie next-generation vehicle health and
repair, oparte na standardzie ASAM SOVD.

System faczy dane z pojazdu, funkcje diagnostyczne i informacje serwisowe. Ma
to utatwi¢ szybsze wykrywanie skomplikowanych usterek i lepsze przygotowanie
napraw.
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Warsztaty moga dzieki temu skrocic czas przestoju pojazdu i zwiekszy¢ szanse,
ze problem zostanie usuniety juz podczas pierwszej wizyty.

Dane diagnostyczne moga byc¢ rowniez przekazywane do zespotdw
odpowiedzialnych za rozwdj i jakos¢ pojazdow.

Uktady kierownicze i bezpieczenstwo pasazerow

ServoE - w pehni elektryczny ukfad kierowniczy

Bosch ServoE to elektromechaniczny uktad kierowniczy dla ciezkich pojazdow
uzytkowych. Dziata wytacznie elektrycznie i nie wykorzystuje oleju
hydraulicznego, co upraszcza jego montaz.

System pobiera energie wtedy, gdy jest ona rzeczywiscie potrzebna, co pomaga
ograniczy¢ zuzycie energii. Dzieki odpowiednio zabezpieczonej i redundantnej
konstrukcji moze obstugiwaé zaawansowane funkcje wspomagania kierowcy
oraz automatyzacji jazdy. Jest takze krokiem w strone technologii steer-by-wire,
w ktdrej kierownica nie jest mechanicznie potgczona z kotami.

Servotwin - elektrohydrauliczne wspomaganie kierownicy

System Servotwin taczy hydrauliczny uktad kierowniczy z elektrycznym
wspomaganiem. Moze obstugiwac funkcje wspomagania kierowcy na poziomie
SAE 2, pomagajac poprawi¢ komfort i bezpieczenstwo podczas dtugich tras.

Skretna tylna o$

Elektrohydrauliczny system Bosch moze sterowaé dodatkowymi osiami ciezkich
pojazdow. Pozwala to zmniejszy¢ promien skretu, poprawi¢ manewrowanie oraz
ograniczy¢ przedwczesne zuzycie opon. Dzieki kompaktowej konstrukcii
rozwigzanie mozna zastosowacé w réznych typach uktadéw napedowych oraz
przyczep.

Kompaktowy wat kierowniczy

Modutowy wat kierowniczy Bosch jest przeznaczony do autobuséw oraz srednich
i ciezkich pojazdéw uzytkowych. Kompensuje ruchy pomiedzy kabing a
podwoziem podczas jazdy, nie wptywajac przy tym na dziatanie uktadu
kierowniczego. Jest lekki, kompaktowy i charakteryzuje sie niskim tarciem.

System poduszek powietrznych dla ciezarowek

Bosch oferuje system poduszek powietrznych opracowany specjalnie dla
ciezkich samochodow ciezarowych. W pojazdach elektrycznych system 24 V
moze w razie wypadku automatycznie odtaczy¢ akumulator wysokonapieciowy
od instalacji pojazdu. Zmniejsza to ryzyko porazenia pradem lub pozaru zaréwno
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dla pasazerdw, jak i stuzb ratunkowych. Sterownik zapisuje réwniez dane
dotyczace wypadku i moze przekazywacd informacje o kolizji do innych systemow
pojazdu.

Kontakt dla mediow w Polsce:

Anna Markowska

Ekspert ds. PR

+48 532 560 259; Anna.Markowska@pl.bosch.com

Grupa Bosch jest obecna w Polsce od 1992 roku. Reprezentuja ja cztery spotki: Robert Bosch;
Bosch Rexroth; BSH Sprzet Gospodarstwa Domowego i sia Abrasives Polska. Bosch prowadzi
w Polsce dziatalnos¢ w pieciu gtownych lokalizacjach: Warszawie, Wroctawiu, todzi, Rzeszowie
i Goleniowie. Zatrudnia blisko 9 800 pracownikow (stan na 31.12.2025). Grupa Bosch w Polsce
odnotowafa w roku obrotowym 2025 skonsolidowane przychody ze sprzedazy w wysokosci
7,3 mld zt. Catkowite przychody netto, uwzgledniajace sprzedaz spédtek nieskonsolidowanych
i wewnetrzne dostawy do spdfek stowarzyszonych, osiggnety poziom 13,6 mid zt. W Polsce
zlokalizowanych jest osiem fabryk, cztery centra badawczo-rozwojowe, Bosch Digital Hub -
centrum kompetencyjne IT oraz zespoty i centra ustug wspalnych Grupy Bosch. Firma od lat jest
doceniania w niezaleznych rankingach i nagradzana wyrdznieniami za swoja wyjatkowa kulture
korporacyjng, warunki pracy i mozliwosci rozwoju, jakie oferuje pracownikom.

Wiecej:

www.bosch.pl, www.bosch-prasa.pl,
https://www.linkedin.com/company/bosch-polska/,
www.facebook.com/BoschPolska

Grupa Bosch jest wiodgcym globalnym dostawca technologii i ustug. Firma zatrudnia okoto
413 000 pracownikéw na catym swiecie (na dzieri 31.12.2025). W 2025 roku globalna sprzedaz
koncernu osiaggnetfa poziom 91 mld euro. Bosch prowadzi dziatalnos¢ w czterech sektorach:
Mobility, Industrial Technology, Consumer Goods oraz Energy and Building Technology.
Poprzez swojg dziafalnos¢ biznesowa, celem firmy jest wykorzystanie technologii do
ksztattowania uniwersalnych trenddw, takich jak automatyzacja, elektryfikacja, digitalizacja,
sztuczna inteligencja. W tym kontekscie szeroka dywersyfikacja branzowa i regionalna firmy
Bosch wzmacnia jej innowacyjnosc i pozycje. Koncern wykorzystuje swoja wiedze w zakresie
sensordw, oprogramowania i ustug, aby oferowac klientom potaczone rozwigzania z jednego
Zrodfa. Doswiadczenie z obszaru integracji sieciowej i sztucznej inteligencji umozliwia firmie
opracowywanie i wytwarzanie inteligentnych, przyjaznych w uzytkowaniu produktow. Tworzac
technologie, ktdra jest ,blizej nas”, Bosch daZy do poprawy jakosci Zycia i ochrony zasobow
naturalnych. Grupe reprezentuje spétka Robert Bosch GmbH oraz ok. 500 spdtek zaleznych
i regionalnych w ponad 60 krajach. Z uwzglednieniem dystrybutoréw i partnerow serwisowych,
Bosch prowadzi sprzedaz, produkcje i dziatalnos¢ badawczo-rozwojowg niemal we wszystkich
krajach swiata. Podstawag rozwoju przedsigbiorstwa jest innowacyjnos¢. Firma zatrudnia ok.
82 000 pracownikow w dziatach badan i rozwoju.

Wiecej informacji: www.bosch.com, www.bosch-press.com
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