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Zawsze na pozycji: jak potprzewodnikowy uktad
Bosch rewolucjonizuje nawigacje

¢ Nowy czujnik MEMS firmy Bosch zapewnia niezaktécona nawigacje i po-
maga realistycznie zobrazowaé przemieszczanie sie pojazdu

o Uktad potprzewodnikowy jeszcze precyzyjniej i bardziej niezawodnie reje-
struje ruchy pojazdu

e Dalsze zastosowania: eCall, systemy alarmowe i zarzadzanie flotg

Prawdopodobnie zdarzyto sie to kazdemu: wjezdzamy do nieznanego, tetnia-
cego zyciem miasta, a system nawigacyjny nagle zawodzi, gdy jest najbardziej
potrzebny. Na szczescie te czasy juz minety dzieki nowemu czujnikowi Bosch
MEMS: SMI230. Ten bardzo precyzyjny czujnik stale rejestruje zmiany w kie-
runku jazdy i predkosci pojazdu, ocenia informacje i przesyta je do systemu nawi-
gacyjnego. Tam informacje sa tagczone z danymi pozycyjnymi z globalnego sys-
temu nawigacji satelitarnej (GNSS) i wykorzystywane do nawigacji. ,Gdy nawiga-
cja pogubi sie, czujniki potprzewodnikowe Bosch zapewniaja, ze samochdd nie
traci orientacji” — méwi Jens Fabrowsky, cztonek zarzadu dziatu Bosch Automo-
tive Electronics. Otrzymywanie przez caty czas wiarygodnych danych o ruchu po-
jazdu sprawia, ze dobrze znany efekt ,flip book” wyswietlacza nawigacyjnego na-
lezy juz do przesztosci. Dzieki potaczeniu informacji o pozycji GPS oraz z czuj-
nika, strzatka nawigacyjna na wyswietlaczu nie wykonuje juz nierealistycznych
skokdéw lub nagle zmienia orientacje od punktu do punktu drogi. ,,Pétprzewodniki
sg waznymi elementami nowoczesnej mobilnosci i nie mozna dzi$ wyobrazi¢ so-
bie samochodu bez nich” — méwi Fabrowsky. Bosch niedawno rozpoczat produk-
cje SMI230, a pierwsi klienci juz otrzymuja czujnik jako wyposazenie standar-
dowe.

Bez szarpniec i drgan strzatki na mapie

Technologia czujnikdw w postaci chipu to sekret utrzymywania ptynnego ruchu
strzatki na mapie nawigacji. Eksperci okreslajg te czujniki jako systemy mikroe-
lektromechaniczne lub krécej czujniki MEMS. Aby wygenerowaé bardzo precy-
zyjne dane o przemieszczaniu sie pojazdu, Bosch umieszcza w jednej obudowie
dwa mate i niezwykle czute czujniki — jeden do monitorowania przyspieszenia po-
jazdu, a drugi do predkosci odchylenia. Ta kombinacja stanowi o sile SMI230.
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Ponadto duet czujnikow osiaga niezwykty stopien precyzji i niezwykle szybko wy-
krywa zmiany w ruchu pojazdu. ,,Bosch dysponuje wszechstronnym, unikatowym
w skali $wiatowej know-how w zakresie opracowywania i produkcji pétprzewodni-
kéw do zastosowan motoryzacyjnych. To pomaga nam zaréwno rozwijaé nowe
funkcje w samochodach, jak i stale ulepszaé same uktady scalone” — méwi Fa-
browsky.

Dzieki danym z czujnika SMI230, wyswietlana strzatka porusza sie na mapie do-
ktadnie z ruchem pojazdu. To samo dotyczy sytuacii, w ktérej nawigacja catkowi-
cie traci orientacje z powodu zaniku sygnatu z satelity. ,,Czujnik Bosch eliminuje
martwe punkty nawigacji GNSS” — méwi Michael Rupp, kierownik produktu w Au-
tomotive Electronics w firmie Bosch. ,Pomaga precyzyjnie okresli¢ pozycje po-
jazdu, nawet przy stabym sygnale satelitarnym, i wydawaé polecenia zmiany kie-
runku doktadnie w odpowiednim czasie”. W tym celu system nawigacyjny stale
poréwnuje wykrywane przez czujnik Bosch odchylenia kierunku i zmiany predko-
$ci samochodu z sygnatem ostatniej pozycji, a tym samym synchronizuje biezaca
pozycje na mapie nawigacyjnej. Zbieranie danych jest tak precyzyjne, ze wyswie-
tlana pozycja pojazdu pozostaje wiarygodna, nawet jesli zaktécenie sygnatu
utrzymuje sie przez pewien czas.

Jeden czujnik, wiele mozliwosci

Uktady pétprzewodnikowe Bosch sa przede wszystkim stosowane jako czujniki w
systemach bezpieczenstwa i wspomagania kierowcy, ale takze w aplikacjach
multimedialnych i tacznosciowych oraz w konwencjonalnych i zelektryfikowanych
uktadach napedowych. Mozliwosci czujnika MEMS SMI230 firmy Bosch nie tylko
poprawiajg nawigacje, ale takze sprawiaja, ze nadaje sie on idealnie do stosowa-
nia w zarzadzaniu flotg i systemach optat drogowych, poniewaz obszary te wy-
magaja rowniez precyzyjnego rozpoznawania ruchu. Ponadto czujnik moze by¢
stosowany w samochodowych systemach alarmowych ze wzgledu na jego zdol-
nos¢ do wykrywania drgan i uderzen w samochéd. W razie wypadku drogowego
— wykrywanego przez ekstremalnie ujemne wartosci przyspieszenia (kolizja) lub
niewtasciwy ruch obrotowy (dachowanie) — dane z czujnika moga uruchomic au-
tomatyczny system alarmowy eCall.
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